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Le descriptif detaille par -G 001N d'un aéronef qui mérite votre attention.

Skyleader 150 : gueule de racer!

Avec larrivée des ULM haut de gamme en composites, un tout métal pourrait faire figure de dinosaure sans ave

C'est un peu vite préjuger de la valeur de cet « avion » qui en connait un rayon sur I'art de voler ULM !
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méme descendant du Z90 congu en remplace-

ment du Z40 de la compagnie Moravan (ouf !).
Ceci remonte aux années 9. Le concepteur, Antonin
Pistek, avait en téte de créer un avion métallique
moderne dont puisse découler une version ULM,
d'ou la création de la société Kappa qui travailla en
association avec trois universités de Brno (Rép.

L e Skyleader 150 est issu du Kappa P-1 Sova, lui-

Tcheque) dans le but d'élaborer un aéronef surpas-

sant tous les projets de I'époque.

Au cahier des charges figurait la nécessité d'obtenir
un appareil 4 train rentrant pouvant se poser sur des
pistes courtes et mal pavées. Des le premier proto-
type, l'utilisation de volets Fowler a transformé ce
pari difficile en réalité concréte. Le projet initial s équi-
pant d'un moteur Rotax 2 temps 618 afin de ne pas
emboutir les masses réglementaires a permis d'inté-
grer au chausse-pied le bloc 912, ce qui au départ
entraina un centrage lourd sur 'avant. Les modifica-
tions nécessaires ont €té apportées par la suite. La
construction en série débuta en 1996, mais rapidement
des problemes financiers sont apparus. Dommage, car
le Rapid €était bien né et ne demandait que quelques
petites mises au point pour remplir son office, notam-
ment de croiser a plus de 200 km/h. Le projet a été
sauvé par le rachat de Kappa AS par Jihlavan Sro, spé-
cialiste de longue date dans I'industrie aéronautique
et aérospatiale. Aujourd'hui, la section Jihlavan Air-
planes est devenue une entité indépendante de Jih-
lavan Sro. De cette scission est née la société Skyleader
Aircraft qui commercialise deux ULM (modeles 150
et 200) et un avion [SA (madeéle 3000

Deux versions. c. qui différencie les Skylea-
der 150 et 200, c'est la position des siéges : cote 2 cote
sur le second, en décalage de 20 cm sur le premier.
Sensuivent quelques modifications secondaires au
rang desquelles compte la largeur du fuselage qui
passe de 0,97 a 1,18 m (cotes intérieures). Le Skylea-
der (150 ou 200) est entiérement métallique (A l'ex-
ception des capots moteur, winglets...). Laile est
constituée d'une partie centrale solidaire du fuselage
et de deux demi-ailes, démontables pour le transport.
La partie centrale est formée de deux poutres princi-
pales et de nervures formant des caissons. Les réser-
voirs d'essence sont installés dans les bords d'attaque
débordants du fuselage. Les volets de type Fowler i
commande mécanique se courbent 2 10 ou 35° ; la
combinaison du recul et de ['abaissement laisse appa-
raitre un espace augmentant la portance 4 basse vitesse.
Le fuselage est constitué de longerons et d'arceaux pré-
formés ; I'ensemble des éléments est recouvert de
feuilles d'aluminium de 0.4 mm d'épaisseur. La verriére
s'ouvre vers I'avant et est raidie par un cadre en car-
bone-kevlar ; un arceau métallique supplée i la sécu-
rité en cas de retournement. Le train d’atterrissage est
rétractable électrique-
ment et est doté d'une
manivelle de secours.
Son amortissement est
réalisé par des blocs
caoutchouc. Clest le
méme train (dépourvu
de son vérin) qui est

e . ~
ITTTII‘:I" AN verarm hvea

La principale qualité
Skyleader réside dar
qualités de vol. Avec
vitesse de croisiere
de 220 km/h qui en’
bon voyageur, il offre
un comportement a {
vitesse digne des me
ULM traditionnels. £t
train rentrant résistal
encaisse sans difficul
pistes mal pawees.

Le Skyleader 150 est
doute le plus « avion 1
tous les ULM du marc
avec ses toles rivetee
son allure de racer.







