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/ Un'amicizia con Volare
o/ o 8 e i suoi lettori che dura
/ . da 25 anni: il concorso
“Vinci un giorno con la Pan”

‘} / \ portera cingue di voi nel cuore

AN

del pit amato simbolo
dell’ Aeronautica e dell'ltalia

argento

. Nozze
con |

@ Acroplani da voliera: Vir stritolato dagli spazi aerei
@ |drovolanti: a Palermo una nuova scuola Ulm
® In prova: Jilhavan Rapid 200, volo lento e silenzioso



Come in tram

Prova 'Un Lsa tutio in metallo, silenziose e - all' cocomenza - incredibilmente lento

11 Sova si ¢é fattg

& cura del Sendzio Prove
fato di Stefano Caporelli

Coon nuovo nome € in veste rinnovata riforna il Kappa 77 Sova.
A contimiarne la produzione - oggi Rapid 200 - ¢ la Jiklavan, una

storica industria aeronautica ceca. L originale formula a posti
sfalsati é stata mantenuta. Ma nel complesso tutto é stato
sigliorato. Carattenistiche i volo comprese.

Lina cuncsa istanianea
coita af volo durante |a
nivira prava. [ oemarndi
SO T mana al fresire
ressr-pdol (Sadula a
destra), mentie i phota
B areslna oasend il ceio
camps comadamente

agpeso” al rol-bar
longitudinale. 5 nob
I'amprezza cella
slinesiratura.

[ Aeroplanese

Flap Fowder

|
Stalle aggravato

La eondizione nella quate. dopo Lo stallo, i
coeiandi di voli song manterssti in moda da non
L commentine L rimessn dells mandea
| Seabilita lengitudinale statica
E Vattiteding di un wEthvelo & ritomarn o mang
wersa la mea posizione nizale di equilibrio una
yeolta cuwsata b vausa della;pe i)

Particolare tipa di aletta ipersostentatrice
suffiata che aumenta la superficie dell'ala
scoarerde Allindiitn.

| Pramvisa aeradinamicn

Condiziane Lipics perceplta dal pilota attraversa
L wikbeazioni sulla barra proocate dal fluzsa
turbolenta che si forma intceno all'als pocs
prima che wvenga |o stalle

hi si riveda! CQuando, sul finire dello

scorsa Millennio, lo incontrammao

per la prima volta, questo elegante
trampoliere tutto-metalle proveniente dalla
Repubblica Ceca si chiamava Sova KP 77.
A quei tempi era prodotto da un'azienda di
nome Kappa, fondata da alcuni dipendenti
del complesso industriale-aeronautico Aero
in collaborazione con il Politecnico di Broo.
Ricorda che
rimanemmo
ionpressionati dal suo
sllenziose Incedere
quasi regale, dalle
grandi dimensioni
e dal tipo di costruzione
rigorosamente
aeronautica. Nel
panorama degli Ulm
coetanel U Sova si
distingueva, inoltre, per
Falto carrello retrattile ¢
i sofisticatl flap soffiati
di tipo Fowler.
A uma successiva
analisi, un po’ pid

approfondita, si evidenziava che il carrello
MG Fientrava com P|{'t-.l-|11rl1|'-". che la
sofisticazione dei ﬂilp ETH UH ESAgeTaziong
del progetiista (viste le gia notevoll basse
vebocita) ¢ che gli ampi spazi della cabina
erand mal siruttan dalla sistemazione
stalsata dei sedili. Le novitd introdotte,
dunque, rappresentavana sicuramente un
grande appeal commerciale, ma senza
apportare granché nelle prestazioni @ nel
confort della macchina, Lo scherzoso
comumenta di allora fu che Faereo ricordava
il detto del “figlio dell onorevole”, che,
nell'indulgente gindizio degli insegnant,

“si dedicava molto allo studio senza ottenere
grandi risultati”, Ora leggiame
sull'impennaggio verti
lihlavan, un'industria aeronautbea creata nel
1952 mella ex Cecoslovacchia per supportare
la costruzione di aerei militagl ded “Paesi
tratelli" dell'Urss, La Jihlavan ba cilevano

il programma del Sova un paio d'anni ta,
depo la chivsura dei battentl dells Kappa,
rivedendo qua ¢ b il progetio originale

e ribatezzando il velivolo Rapid 200.

1 muove incomtro sul campo & con un'inattesa

le il nome di

nubrita squadriglia di Rapid 200 di ultinea
generazione messaci a disposizione dal nuovo

distributore per [Ttalia, Martino Tacchini,

La linea dellaereo & la stessa di allora,

ma la fusoliera si presenta un po' allungata
La costruzione & sempre impeccabile « la
meccanica dei comandi ¢ soddisfacente, con
elasticita e giochi molto contenuti.

La configurazione di base & mantenuta, ma il
carrello retrattibe sembra aver subito una cura
rloostituente e inoltre constatiamo con piacere
che & affiorata anche una versione a carrello
fisso, che sard a breve importata in [talia. I flap,
comandati meccanicamente con possibile
opzione clettrica, sono sempre tipe Fowler, ma
e guide sulle quali scorrono, che fuoriesconn
dal bordo di fuga delfala per una dozzina di
centimetri, song pit rigide, Per salire su
ora a disposizione una staffa opzionale, sullo
stile di quella dello Yakovley 18T, che
permette, grazie all'aiwto di un solido appiglio
dictro il tettuccio, un'agesvole salita a boedo,
L'entrata in cabina ¢ agevolata contra le
perdite di eguilitric dal sicuro appopgio
della mane sul montante longitudinale che
funge da rell-bar. L'allungamento della




fusoliera sembra essere stato siruttato
offendo un maggiore spazio in cabina,
riducendo i problemi dati dallo sfasamento
dei due sedili. Arretrando il sedile di sinistra
e avanzando quello di destra, si arriva guasi
a una configurazione con sedili affiancati.

A nostro parere, la cabina continua perd

a offrire uno spazio shbondante,

ma sfruttato non Lroppo razionalmente,

La visibilita & ottima in

tutte le direzioni

Il cruscotto di dimensioni | Matore
DEMErns: P e Rotax 912UL da 100 avalli R

Dimensieni e pesi

La scheda

allestite con un'ampia

F X Aperturd slire 080 m
S!f:{.'lba.{il :::nﬁgumnmu | AR 7am
avioniche, anche maolto | Suparficie alare 11,85 m?
sofisticate, | comandi di | Peso a vt 282 kg
volo e del varl innpiant ! Fatteee di contingenza LT
sona facilmente aperabili Ffﬂ“““m s

o i B i,
dal ﬁe|:1||e di gimistra; S 220 bk
un po’ meno da quello Welooitd di stalln &5 kmjh
i destra, Vebocita di stallo (con flap) 48 kmh

3 f Welootd ascesionale 7.5 myseg
Lamess n mioin del | Spazio di decollo/atteraggio 140,100 m

consueto Rotax 912 da
100 cavalll avviens senza
problemi e il rullaggio &
res confortevole dalla
huoasa ammortizzazione
del carvello ed & facilitato
dalla docilith del ruotino anteriore

agll ordini della pedaliera.

Il decollo avviene in 7-8 secondi,

dopo 100 metri di corsa di accelerazione,

In salita a 120 km/'h il variometno & intorno
ai sette metri al secondo e le stabilita
longitudinali e quelle di rotta sono pia che
soddisfacenti. In latero-direrionale,

peri, Siamo un po’ scarsi.

I wolo livellato, effettuiamo il contralle della
stabyilit statica, che rileviame con il nostro
inseparabile metro a nastro misurando

[ variazione deila posizione assunta dalla
harra sul cabra e picchia in corrispondenza
di ogni velociti.

La stabilith & decisamente positiva

& mantiens lo stesso andamento anche =

| Autonomia 220

Prazzo A partim da &2 I.H.Iu eurg |:_]a.u es..lus.dl

Costruttore Jiblavan Kirplanes SR (Rep. Ceca)

Distributore TET di Martine Tacching (PC) - 335-
| 3244367; 0523-B36541.
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Il Sova si & fatto Rapid

®a motore ridotto, cosa che denota una buona
installazione del propulsore.
La stabilita longitudinale dinamica
& convergente a lungo semiperiodo.
Buone sono anche le stabilita di rotta,
mentre le latero-direzionali diventans
aceetlabili sopra i 150 km/h. Le qualita
di volo alle stallo sono pia che soddisfacenti
i tukte le configurazioni. Il muso cade
deciso ma non violento ¢ in stallo aggravato
l'apparecchio si controlla con la pedaliera
SEMED SOCessivo Impegndg,
L'awviso aerodinamico dello stallo non
¢ molto pronunciate; gli alettoni tendono
a perdere etficienza con un po’ di anticipe

74 L.J_:;{:j_g{rwuin 2007

di
spcclalm.emfn
turti cstesi, quand le

sono veramente hasse { meno di

cmthi)

Pii: omegeneo ad alta velocita

In manovra il Rapid 200 presenta una buona
docilita. [ comandi sono generalments
pre<isi e con sforzi adeguati. La percezione
di emogeneiti, che ¢ adeguata a velocita
medio alte, comincia un po’ a degradare
verso Je basse velocita, In questa zona
dell'inviluppo la barra ci fornisce la
sensazione di essere un po’ troppo lunga

e pli sforzi sugli alettoni si affievoliscono.
Esplorande la gamma di velocitd molie basse
che la macchina pud raggiungere notiamo
che =i presenta anche una scarsa stabilita
latero-direzionale, che complica la
coordinazione. Ma sia ben chlaro che stiamo
partando di velocitd decisamente al di sotto

Avanti e indietro
Limmagine qus a
ansira evidenna 13
PORZIONE AHMTEITCS
dei due sedik, adottata
dai progettst per
norementare il confort
degl oocupant

I conmamcks del gas &
dhsposto sulla piantana
cenbrale ad & umco per
i Cue piah. Entramibi

1 5eckli zono regolabik i
lunghezza find 3 podens
BESEFR (UaS appaal.

L motore
o un'efficienza superiore
a 10, quasi da motealiante: In sottovento
abbassiame il carrello. Lestensione richicde
poco pin di 10 secondi, avvero un po’ pin
del tempo impiegato per rentrare, Uscita e
rientre del carrello non induceno particolari
momenti sul velivolo, L'estensione dei flap
agisce nella buona direzione: bisogna
abbassare il muso per mantenere be velocita!
La toccata in atterraggio avviene a una
velocita ridicola (50 km/h) con conseguente
spazio di arvesto ridotto, Alla fine dells fiera
pensiamo che La Jiblavan abbla fatto un buon
lavoro, confermando, se mai ce ne fosge
bisogne, elevata qualiti costruttiva
dell'industria aeronautica ceca.
Gl studi del “figho dell'oncrevale”,
tnsomma, cominclano a dare risulta, B

Volo silenzioso

I R2pid 200 in
enluziong. I velwoio
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ed & tra i pid dikenzios
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Tamponi in gomma
| canello, a comanda
ERIInCD, 51 relrde
al'irdietro lasciando
sporgere dal’aa aica

i3 meeta delle ruobe
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i limetare il dannag
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