Motori Rotax: una strana storia

— Aviazjone
O DOz

MC 10 CH Gﬂ
Rgp:d 912""

. Siai 1019

?E I:I?E-

T

www.aviazionesportiva.it




Foto 1
| caratteristici flap fowler

Foto 2

La leva a siringa di
comando del carrello

Foto 3
L'interno, con i posti
scalati, & semplice e ben

Abbiamo

con il nuovo Rapid 912
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avuto recentemente la
possibilitha di una prﬂu chc ontatto
ILS, velivolo

rifinito

Foto 4
La nuova gamba antariore
rinforzata

Foto 5
| grossi portelli ad apertura
rapida per |'ispezione

Foto 6
Il comando meccanico del
passo elica

Foto 7
Al 75% della potenza si
viaggia a 220 km/h IAS

Foto 8
Mella “Tana” dei Rapid

che gia abbiamo provato a fondo
che i lettori conoscono bene come
Kappa Sova". Limportatore per

Lunghezzam 7,17
Altezza m 2 60

Superficle alare mg 11,9
Capacita serbatoi | 64

Motore Aotax 912 ULS 100 hp
Peso a vuoto kg 285
Velocita di stallo flap 48 km/h
Velocita crociera 75% 220 km'h
Velocita max 260 km/h

Rateo salita m/s 7.5
Autonomia km BED

I'ltalia ci ha messo a disposizione
una degli ultimi velivali prodotti dalla
Jihlavan Aircraft, che da un paio di
anni ha rilevata l'intera produzione
dell’apparecchio, apportando
numerose modifiche & migliorie
sia strutturali che di dettaglio. La
produzione vede accanto al modello
VDS che rientra nei 472,5 kg al
decolio con il paracadute installato,
anche il modello L EEA per il mercato
americano, che & sostanzialmente
identico con 'unica l:1|1 erenza del
carrello fiszo e dell'uso di lamierat
lavoranti di spessore maggiore che
hanno eliminato il caratteristico effetto
di "pompaggia” sullestradosso, Da
segnalare la madifica del ruotino
anteriore che & stato notevolmente
rrobustito (modific a che e disponibile
come retrofit @ che & consigliata a tutti
possesson del vecchio modello), la
pratica apertura del cofano motora
con i porteli di ispezione trattenuti da




catto e la leva di azionamento

....... -arrello con sicura nnga

11 di contrallo e astina di venfica
eccanica della completa estensions

a. Rimane la singolare

e scalata del posti d

rontale, ed il livello di
ci semira rl:}levnlrrln-'.nm mighorato ne
rivestimenti & nella dis one de

di; alle spalle dei piloti un vano
li abbastanza capie

In volo
La meteo sfavorevole ci ha consentito
0 una breve presa di¢ r
lo che non ha alcu ¥
ellaerodinamica. La posizione a
bordor ch.n;;de appena un minimo d
assuefazione, e va detto che la piena
tione del velivolo la si ha solo
dal posto di sinistra; la Jihlavan ha
omungue preparato una v
affiancato sulla st
ligra con s ‘I'rl;:lCI"'”'CF‘tI"' |'
pa rlr*:luil ina piu larga, versione
sara disponibile nei p Ti mesi
del 2007. Conil 100 hp & a

che

vanabile 'accelerazione i
-JC'COIDE'-?. ma, il carrello un po
rigido, lo stacco quasi rabbioso

Con una rotazione accentuata dopo
mena di 100 metn di corsa grazie

agli eccezionali flap fowler. In volo
recchio & discretaments

) sul rollio ed abbastanza
veloce (voliamo a 210 di indicata
con 5000 rpm), ma cid che non finira
mai di stupire & il compaortamento
bassa velocita con i 1l
km/h 1AS abbiamo anc
manovrabilita su tuthi gli ass
arriva addirittura al di sotto dei _.0
km/h a pieno carico. In avvicinamento

sono possibili F'zl"‘"|3"= esiremamer

60

dine dei Lu ”Etr. di corsa, ma
al pilota & richiesto un attento controlio
dei parametri (anche con full flap la
velocita va “0“-'*-;:|:Ia':| con I
avitare di allungar

nportamento & se T
richiede al pilota una perfetta
onanza del mezzo.
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